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1 Bakgrunn

Handlingsplan for trafikksikkerhetsarbeidet i Meraker kommune skal sette fokus pa a
bedre trafikksikkerheten. Et grunnlag for at kommunen skal kunne ivareta oppgaver
som ligger til kommunen samt synliggjere samarbeid med fylke, stat og
organisasjoner.

1.1 Kommunal Trafikksikkerhetsplan

Kommunene har et stort ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet bade som veimyndighet,
gjennom sitt ansvar for arealplanlegging, som skole- og barnehageeier, som
transportgr og som arbeidsgiver.

For a gke trafikksikkerheten ma det samhandles over flere nivaer, mellom ulike
etater, avdelinger, organisasjoner og brukergrupper.

Trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen skal ikke bare sette fokus pa fysisk utforming,
men ogsa oppleering og holdningsskapende arbeid ma innga i planen.

Virkemidler i kommunalt trafikksikkerhetsarbeid

Kommunal deltagelse,

Virkemiddel Direkte underlagt gjennom samarbeid og
kommunen pavirkning med fylke, stat
og organisasjoner

Tiltak p4 kommunale veier .
Tiltak pa riks- og fylkesveier .
Arealplanlegging/lokalisering .
Trafikkopplaering barnehage/grunnskole .
Trafikkopplaering i videregaende skole .
Overvaking og kontroll 3
Trafikantinformasjon . .
Tiltak utenfor tradisjonell TS arbeid . 3

Trafikksikker kommune

Meraker kommune ble godkjent trafikksikker kommune i 2024. Trafikksikker
kommune er en nasjonal godkjenningsordning av Trygg Trafikk, i samarbeid med
fylkeskommunen. Gjennom godkjenningsordningen blir trafikksikkerhetsarbeidet
systematisert tverrfaglig og tverrsektorielt. Godkjenningen er gyldig i 3 ar og deretter
kan kommunen bli re-godkjent.

Wy

A vaere godkjent betyr ikke at det ikke skjer trafikkulykker, men er et kvalitetsstempel
for godt, malbevisst og helhetlig arbeid med trafikksikkerhet i kommunen. Arbeid
med og fokus pa trafikksikkerhet er ikke statisk. Dermed er det viktig at kommunen
som helhet holder fokus og er ajour pa vart arbeid med trafikksikkerhet. Arbeidet ma
forankres i den politiske og administrative ledelsen.



1.2 Trafikkulykker

Trafikkulykker er et stort samfunnsmessig problem som rammer bade enkeltindivid,
familier og samfunn bade lokalt og nasjonalt. Nasjonal statistikk viser at antallet hardt
skadde og drepte i trafikken de siste arene har gatt ned.

Norge er et av de sikreste landene i verden i trafikken, malt i antall drepte pr million
innbyggere. | 2019 hadde Norge 20 drepte pr million innbyggere, mens
gjennomsnittet i Europa var 51 drepte. Trafikksikkerheten i Trgndelag utvikles i
positiv retning med faerre alvorlige skadet og dgde i trafikkulykker.

Trafikkulykker
Antall drepte og skadde i trafikkulykker i Trendelag i perioden 1999 -2025
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Fig 1. Utvikling av trafikkulykker med dadsfall eller alvorligskade i Trendelag fra 1999
til og med 1. halvar 2025 (www.trondelagqitall.no)
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Fig 2. Trafikkulykker i Trendelag fra 1999 til og med 1. halvar 2025 med dadsfall eller
alvorlig skade. Meraker er hvit farge ca. kl. halv toll og har i perioden 137 ulykker
som utgjar 0,73 % av trafikkulykkene i Trgndelag (www.trondelagitall.no).

1.3 Ulykkessituasjon i kommunen

Ulykkessituasjonen i Meraker vises under, gjennom tabeller for Meraker kommune
de 25 siste arene (1999 — 2025). Ulykkene det henvises til er trafikkulykker hvor det
er registrert personskader. Det er uvanlig med dgdsulykker (bla farge), relativt fa
hardt skadde (rosa farge) og flest lettere skadde (gul farge) av trafikkulykkene i
Meraker.


http://www.trondelag/

Antall drepte og skadde i trafikkulykker i Merdker i perioden 1999 -2025

14

137

Antall
12

’ . Il

. Il mn I. Il u I

1959 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 200% 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2019 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
@ Drapts (perscner) ® Hardt skadde |personer) @ Letters skadda (personar] @ Uoppgtt skadegrad |perscner)

Fig. 3. Antall trafikkulykker i Meraker i ar 1999 — 2025 fordelt pa alvorlighetsgrad
(www.trondelagitall.no)
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Fig. 4., Trafikkulykker fordelt pa ukedagstype, Meraker kommune 2015 — 2024
(Trafikkulykkesregisteret, https.//trine.atlas.vegvesen.no/)



Ulykkestype, Meraker 2014-2025

= Samme kjgreretning = Motsatt kjgreretning = Kryssende kjgrereretning
= Fotgjenger/akende = Utforkjgring = Andre ulykker
= Ukjent

Fig. 5. Trafikkulykker fordelt pa ulykkestype, Meraker kommune 2015— 2024
(Trafikkulykkesregisteret, https://trine.atlas.vegvesen.no/)

2 Organisering av arbeidet med Handlingsplan for
trafikksikkerhet

Kommunen er en viktig aktgr i arbeidet med & forebygge trafikkulykker. Som veieier,
barnehage - og skoleeier, arbeidsgiver, kjgper av transporttjenester og ansvarlig for
beboernes helse og trivsel har kommunen et stort ansvar for & forebygge ulykker.

Gjennom lover og forskrifter har kommunen plikt til & arbeide systematisk med
trafikksikkerhet pa tvers av etater.

Bade den politiske og den administrative ledelsen skal spille en aktiv rolle i arbeidet
med Handlingsplan for trafikksikkerhet. Trafikksikkerhetsplanen skal innga i det
kommunale plansystemet og behandles politisk i samsvar med dette.

Det er viktig med involvering av innbyggerne i kommunen og som kan gi viktige
innspill i planprosessen. Videre vil deltagelse i arbeid med trafikksikkerheten bidra til
bevisstgjgring rundt trafikksikkerhet og adferd i trafikken.



2.1. Organisering av Meraker kommune sitt trafikksikkerhetsarbeid

Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Meraker kommune er oppbygd slik:

Trafikksikkerhetsutvalget

o Ordferer i Meraker, leder
2 politisk valgte
Politikontakt i Meraker
Barn- og unges faste representant i plansaker
Representant fra transportnaeringen
Representant fra Meraker eldrerad
Representant fra Meraker videregaende skole
Representant fra elevradet ved Meraker videregaende skole
Representant fra Meraker skole
Representant fra ungdomstrinnet ved Meraker skole
Representant fra barnehagene
Representant fra Kommunal Utvikling

ﬂ ‘
Utvalg for Kommunal Utvikling '

!

Kommunestyret

3 Kommunens trafikkbilde

3.1. Trafikksituasjonen i kommunen
Veinettet i kommunen bestar av europavei (E14), fylkesveier, kommunale og private
veier.



Europavei (E14) og fylkesveier i Merdker kommune:

Veinr. Strekning Km ADT 20197 |ADT
2024")
E 14 Kommunegrense til Guda 5,0 km 2850 2650
E 14 Guda til Funna 6,5 km 3590 3000
E 14 Meraker sentrum 1,7 km 6190 3400
E 14 Fra Meraker sentrum til Turifoss. 3,6 km 2910 2500
E 14 Fra Turifoss til Teveldalen. 15,2 km 1920 1830
E 14 Sum 32,0 km
FV 6770 Til Kluksdal 16,0 km 190 160
FV 6770 Arm til Tjaernmo 1,2 km 35 160
FV 6770 Sum 17,2 km
FV 6771 Til Koppera 2,5 km 550 500
FV 6772 E14 til Meraker stasjon 1,4 km 2230 1960
FV 6772 Fra Meraker sta. til Grova 5,0 km 400 593
FV 6772 Fra Grova til Suldamo 16,5 km 260 600
FV 6772 Sum
FV 6774 Til Asen 4.8 km 80 160
FV 6774 Arm til Dalatun 1,4 km 60 160
FV 6774 Sum 6,2 km
FV 6776 Til Meraker v. skole 0,4 km 3170 3400
FV 6776 Fra Meraker v. skole til Nesvold 4,5 km 180 260
FV 6776 Sum 4,9 km
FV 6778 Meraker sta. til Hamran 4,0 km 300 400

) ADT = é&rs dogns trafikk

E14 gar igiennom hele kommunen og utgjer en del av det nasjonale transportnettet.
Siden den forrige handlingsplanen for Trafikksikkerhet har trafikkbelastningen
gjennom Meraker sentrum pa E14 gatt ned fra 6190 til 3400. Bakgrunnen for denne
nedgangen har vi ikke informasjon om, eller om en av tallene er en feilregistrering.
Grunnlag for ADT i Meréker sentrum er erfaringsbaser estimat, med unntak nederst i
Stasjonsveien der det er periodisk trafikkregistrering. De siste arene har vi hatt
folgende trafikkutvikling: 2024 +0,7%, 2023 +0,8%, 2022 +3,5%, 2021 +3,6% og
2020 -6,1%. Det er vert @ merke seg at under Corona epidemien var det en nedgang
i trafikkmengden. Arlig trafikkgkning fra 2020 til 2024 er pa 0,5%. Kilde:
Vegtrafikkindeksen hos Statens vegvesen.
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Fig. 3. Kart over er de tre veistrekningene med hayest érs degns trafikk (ADT)
markert ut med farger. (NVDB)

Generelt om trafikksituasjonen

Meraker kommune har ca. 2 400 innbyggere. Det foregar pendling bade til og fra
kommunen, hvor bil ofte benyttes som transportmiddel og ikke offentlig
kommunikasjon som buss og tog.

Det er to barnehager i kommunen, Tollmoen (48 plasser) og Egga barnehage (100
plasser). De fleste barna blir transportert til og fra barnehagene med bil. Det arbeids
fortsatt med hva som skal gjere for & bedre bade trafikksikkerheten og standarden pa
Eggaveien. Trafikkmengden er i hovedsak stor mellom 06:30 — 08:30 og 14.30 -
16.00, i tillegg til ettermiddagstid nar det kjgres til fotballtreninger og kamper pa



Vardetun. Bare til barnehagen kjarer det 140 biler tur/retur i de belastede
tidspunktene. Sa kommer kjgring til de som bor i omradet i tillegg

Det er en grunnskole i kommunen med elever fra 1. — 10. trinn. Elevantallet er pa ca.
270 elever.

Meraker videregaende skole har i overkant av 200 elever. Meraker vgs. er i
hovedsak en idrettsfaglig videregaende og elevene bruker ofte veinettet til trening
enten organisert gjennom undervisning eller til egentrening.

Det er i Meraker ca.1 200 hytter. Disse er stort sett fordelt pa 4 sterre hytteomrader.
Kommunen ser ikke at trafikkulturen i kommunen skiller seg vesentlig fra
trafikkulturen i resten av regionen. Spesielt for kommunen er den gkte
trafikkmengden i starten og slutten av helg pa grunn av utfart til hytter og ukependling
bade i kommunen og til Sverige. Kommunen har et inntrykk av at mye av
gjennomgangstrafikken pa vei til og fra Sverige, ikke bestandig falger anbefalt
hastighet pa E14 gjennom kommunen.

Den videregaende skolen gjar at vi etter veiene i de sentrumsnaere omradene har
flere myke trafikanter enn det registrerte innbyggerantallet i Meraker skulle tilsi.

Trimtrappa — mindre barn og ungdom langs veien pa vei opp til Vardetun. Trimtrappa
kan ogsa bidra til mindre behov for biltransport til og fra Vardetun.

Jernbanen

Gjennom Meraker kommune gar Merakerbanen. Det finns en 6 planoverganger i
Meraker, hvorav 2 er lysregulert. Elektrifisering av jernbanen er snart ferdig. |
forbindelse med elektrifisering av jernbanen er det redusert mindre over/eller
underganger langs jernbanen, utbedringer pa de som er beholdt.

Statlig veinett (E14)
E14 er ogsa den eneste veien inn og ut av Meraker kommune. Kommunen ser det er
utfordrende at samme vei (E14) skal utfylle flere samfunnsoppdrag og funksjoner
med gjennomfartstrafikk kombinert med lokaltrafikk.
e En Europavei med mye tung trafikk
Vei for dagpendling
Skoleveg med skolebussrute
Lokalveg der gaende og syklister skal ferdes
Veg for landbrukskjgretay og lokal anleggskjeretay
Mangler gang og sykkelveg/tilfarselsveg pa mye av strekningen
Grensehandel trafikk
Hyttetrafikk

E14 har tidvis hgy trafikk mengde, dette skjer ofte som regel med helger og haytider
(pendlere/hyttetrafikk/trailere). | dag er ikke E14 utbedret i noen starre grad enn da
den ble bygget. Derimot har trafikken og samfunnets krav til vegen endret seg siden
1958. Meraker har i dag mange som dagpendler inn og ut av kommunen for arbeid,
skole, offentlige tjenester og andre aerender. Samtidig som E14 ma fungere som
lokalveg innad i kommunen. Stgrre og flere vogntog setter veien og
trafikksikkerheten pa preve daglig. Forskning viser at trafikanter som kjgrer lengre
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strekninger holder en hgyere hastighet enn trafikanter som kjgrer kortere
strekninger.

E14 er ogsa eneste vei inn og ut av kommunen utenom & krysse riksgrensen.
Tilstand pa E14 og «mer veer» har medfgrt at veien blir hyppigere steng, noe som
redusere beredskapen i Meraker. Hyppig stenging vil ogsa pavirke neeringslivet i
Meraker i negativ retning.

Fylkeskommunalt veinett (FV 6770, 6771, 6772, 6774, 6776, 6778)

Fra 01.01.2020 er Fylkeskommunen ansvarlig for fylkeskommunalt veinett (far
Statens vegvesen).

Det finnes flere fylkesveier i Meraker kommune, Fylkesveiene er litt mindre trafikkerte
veier og mesteparten har grusdekke. Meraker er en av kommunene i Trgndelag med
mest kilometer grusvei (per innbygger).

Veiene er smale, og darlig tilrettelagt for gang og sykkeltrafikk pa fylkesveiene.

Kommunal veier

| Meraker kommune er det ca. 69 km med kommunale veger med sveert ulik kvalitet
og trafikkmengde. Oversikt pa de ulike kommunale veiene er a finne i Hovedplan for
kommunal vei. Revidert utgave egges fram til behandling desember 2025.

| tillegg er det en god del km private veier i kommunen (gardveier og skogsbilveger).

4. Visjoner og Malsettinger i arbeidet med trafikksikkerhet
Visjoner og mal for trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen bgr ses i sammenheng
med visjoner og mal i kommunens andre plandokumenter. | tillegg ber kommunen
kjenne til og ta hensyn til de fylkeskommunale malene for trafikksikkerhet.

4.1 Trondelag fylkeskommune Delstrategi Trafikksikkerhet 2019 - 2030
Overordnet politisk faringer finner vi i Nasjonal transportplan (NTP), med
trafikksikkerhet som et hovedmal for all transport pa linje med framkommelighet og
miljg. NTP bygger pa en nullvisjon om at ingen skal bli drept eller hardt skadd i
trafikken.

Trendelag fylke vil falge opp null-visjonen. Den overordnede visjonen og det
overordnede malet falges opp med delmal og arbeidsmal i Delstrategi
trafikksikkerhet.
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4.2. Meraker kommunes visjon og hovedmal for trafikksikkerhet
Trafikksikkerhet blir tatt hensyn til i alle plandokumenter som kommunen behandler
(boligfelt, barnehager, skoler, industri, omsorgsboliger mm.).

Kommuneplanens samfunnsdel er fra 2025.

«Med E14 og Merakerbanen som gar giennom kommunen er det viktig at denne
Jjobben koordineres opp mot offentlige myndigheter som har sine respektive ansvar
for trafikksikkerhetsarbeidet. Meréker kommune er né sertifisert som trafikksikker
kommune. Dette arbeidet har ingen malsnor, samfunnet er alltid i forandring.
Arbeidet med trafikksikkerhet utvikler seg, og nye utfordringer vil oppsta.
Kommunens rolle skal vaere a tilrettelegge og bestille, men ogsa som plan- og
bygningsmyndighet vaere med & sette krav, bade til oss selv og til eksterne
utbyggere.»

Hovedmal
Meraker kommune har to hovedmal i arbeid med trafikksikkerhet
e | Meraker kommune skal ingen bli drept eller alvorlig skadd i trafikkulykker.
e Meraker kommune skal veere trafikksikker kommune (godkjent av Trygg
Trafikk i 2024). Kommunen skal kontinuerlig arbeide med holdningsskapende
arbeid.
Delmal
o Gang og sykkelveier skal prioriteres langs trafikkerte veier.
o Redusere ulykkesrisiko pa trafikkfarlige veier og ulykkesutsatte punkter.
e Informasjon og oppleering for barn, ungdom og foresatte i trafikken.
e Holdningsskapende arbeid for bedre trafikksikkerhet.
o Redusere viltpakjgrsler i trafikken.
« Kontinuerlig arbeid som en trafikksikker kommune i kommunale enheter, lag
og foreninger.

5. Innspill til trafikksikkerhet

| arbeidet med trafikksikkerhet, ma det samarbeides innad i kommunen (pa tvers av
sektorer og tas hensyn til i planverk). Videre er det viktig a fa innspill fra innbyggere,
bedrifter lag og foreninger m.fl. pa hvordan kommunen bgr prioritere a arbeide videre
for & gke trafikksikkerheten i kommunen.
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Forslag til ny Handlingsplan for trafikksikkerhet i Meraker utarbeides etter bred
haring.

Forslag til revidert plan legges fram for Trafikksikkerhetsutvalget, sa til Utvalg for
kommunal utvikling for videre sluttbehandling i kommunestyret.

6. Handlingsplan

6.1. Overvaking og kontroll
Ansvarlige: Politiet Vaernesregionen

TILTAK

Trafikkontroller i samarbeid med flere

Patruljering og generell overvakning av trafikken

Generelt: Oppfalging av malsetningene i FTU

* FTU: Fylkets trafikksikkerhetsutvalg

6.2. Oppleering og informasjon

Ansvarlig: Hovedansvar — Trafikksikkerhetsutvalget

6.2.1. Ansvar barnehager (barn 0 — 5 ar)

TILTAK

Tarkus brukes som trafikksikkerhetsoppleering i barnehagene, der fokus er pa
hjelm, bilbelte, refleks og trafikksikkerhet.

Pa tur ut med barna i barnehagen er trafikksikkerhet og trafikkultur fokus. Dette
tilpasset aldersgruppene som er pa tur.

Fokus pa trafikksikkerhet ovenfor foreldre og foresatte ved levering og henting av
barna og pa fareldremgter.

Barnehagene er medlem i Trygg Trafikk og gjennomfgrer pedagogisk opplegg
Trygg Trafikk har giennom hele aret.

Barn og voksne bruker alltid refleksvest nar de gar pa tur utenfor barnehagen

6.2.2 Ansvar Meraker skole (Barn og ungdom 6 — 16 ar)

TILTAK

Utdeling av sekk med refleks til 1. trinn. Laeringsopplegg i bruk av refleks.

Bruk av refleks for alle elever og ansatte

Trafikkoppleeringen i skolene er en naturlig del av "Kunnskapslaftet”

Sykkelopplaering i skolen pa 4. trinn. Besgk pa Eberg trafikkgard. Bruk av
boss.sykkeldyktig.no. Sikkerhetssjekk av sykler.

Trygg Trafikk sitt nettsted benyttes i trafikkopplaeringen

\Valgfag Trafikk tilbys for 9. og 10. trinn. Dette inkluderer trafikalt grunnkurs, utenom
mgarkekjgringsdemonstrasjoner.

Markere refleksdagen den tredje torsdagen i oktober.

Beltebruk og busskultur
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Trafikk som tema pa foreldremgtene pa hgsten; refleksbruk, sykkel, barn og
trafikkforstaelse, buss, el sparkesykkel, til og fra skole. Innspill til
trafikksikkerhetsarbeid.

Ved sykkelaktivitet pa skolen skal det brukes hjelm. Skolen oppfordrer til hjelmbruk
til og fra skolen og pa fritiden.

Meraker grunnskole sgker samarbeid med Trygg Trafikk og politiet forbindelse med
trafikksikkerhetsarbeid og eventuelle prosjekter.

6.2.3. Ansvar Meraker videregaende skole

TILTAK

Arlig refleksdag i samarbeid med elevradet. Samarbeid med NAF og Trygg Trafikk.
Forebyggingsdag var for avgangselever og forbyggingsdag hgst for elevrad og
russestyre

Info og kampanjer om trafikksikkerhet pa skolens infoskjermer

Trafikksikkerhet som tema pa foreldremater

Ivareta trafikksikkerhet under organisert trening og annen aktivitet i skoletiden
Dialog med politiet om fartskontroller, kontroll av sykler

\Velge representant fra ansatte og elevrad til Meraker kommunes
Trafikksikkerhetsutvalg

Arlig gjennomgang av skolens tilleggsregler
Infoskriv om trafikksikkerhet til gjester ved Arena Meraker
Komme med forslag til tiltak i forhold til ssknad om midler til forbyggende tiltak

6.2.4. Ansvar Integreringsenheten

TILTAK
Bruk av refleks

FTU bidrar med kurs, informasjon og aktiviteter med tema trafikksikkerhet til
innvandrere
Trafikksikkerhet som eget fag i oppleeringen

6.2.5. Ansvar Eldreradet og Radet for mennesker med nedsatt funksjonsevne

TILTAK

Bruk av refleks

Motivere pensjonistlagene til a4 ta opp temaet trafikksikkerhet i sine mgter
Motivere til &8 gjennomfare kurspakke 65+ «eldre bilfgrere» (Statens vegvesen og
ATL)

Trafikksikkerhet skal veere tema pa radsmeatene en gang i aret

*ATL: Autoriserte trafikkleereres landsforbund
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6.2.6. Ansvar gvrige

TILTAK MERKNADER

Sarge for a opprioritere trafikksikkerhetstiltak i forbindelse med|Trafikksikkerhetsutv.
behandling av gkonomiplan og budsijett.

Generelt: Fglge opp plansaker, herunder malsettingen i FTU [Trafikksikkerhetsutv.

ke forstaelsen for generell trafikksikkerhet ALLE

Leder og sekretaer for kommunens trafikksikkerhetsutvalg Trafikksikkerhetsutv.
deltar pa FTU sine samlinger

fra.

Oppfordre alle innbyggere til & bruke refleks. Oppfordre til a ALLE
bruke hjelm ved bruk av bade sykkel og rulleski. Tarre a si i

Viderefgre det holdningsskapende arbeidet som Trafikksikker [Kommunal enheter
kommune

Stoette lag og foreninger i arbeid med trafikksikker kommune  |Idrettsradet

Krav til egen godkjent plan for trafikkavvikling ved stgrre Arrangor
arrangementer

6.3. Fysiske tiltak

6.3.1. Arbeid langs europavei, fylkesveier og jernbanen

Det skal avholdes arlige mater mellom kommunen, Statens vegvesen, Trgndelag
fylkeskommune og Bane Nor opp mot arbeid med trafikksikkerhet langs europa- og
fylkesveier samt jernbanen som gar gjennom kommunen. Spesielt viktig er det & ha
fokus pa de strekningen som er skolevei. Fordele ansvar for oppfglging av hvert
enkelt punkt.

1.

2.

©OND O AW

©

Helhetlig plan E14, kommunen opprettholder engasjement for a fa en helhetlig
plan for E14 i samarbeid med veieier
Fortsette dialog med veieier for bedre trafikksikkerhet pa FV 6772 farste
strekningen etter jernbaneovergangen
Sikring av myke trafikanter fra Stasjonen til og fra treningsanlegg i Grova
Bedre trafikksikkerheten for gaende og syklende etter Sgrsidveien (FV 6776)
Dialog med veieier om trafikksikkerheten for hele Fersdalsveien (FV6772)
Gjennomgang av mulig mangler og skader pa autovern langs FV i kommunen
Utbedring av Turifosskrysset. Trafikksikkerhet og mangel pa skilt
Arbeide videre med trafikksikkerhetstiltak pa Torbjegrkveien og Eggaveien fra
Coop til Egga barnehage.
Arbeide for gang- og sykkelvei langs E14 i prioritert rekkefalge:

a. Kirka-Evjen

b. Bruketskrysset-Turifoss

c. Evjen-Guda

10.Tiltak langs jernbanen for forhindring av ulovlig kryssing.
11.Etablering av busslomme pa E14 ved avkjgring Fagerlia og Brennbekken

holdeplass, begge retninger.

12.Dialog med veieier om redusert hastighet forbi Qyan flyplass og masseuttaket

(FV6770).
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6.3.2. Prioritert arbeidet langs kommunale veier som er viktig for trafikksikkerheten

Tiltak:
Arbeide videre med vei til Vardetun (Eggavei)

Trafikksikker veilgsning til barnehagen pa Egga, inn i Budsjettplanene til
kommunen.

Arbeide videre med trafikksikkerhet i skoleomradene
Autovern: Utskifting og etablering av nye pa farlige punkt og strekninger.

Asfaltering av de mest trafikkerte strekningene. Bedre st@vproblematikk og lette
vedlikehold.

Rydde skog for a redusere faren for viltpakjersler. Sgknad om arlige midler til
Fylkeskommunen, samarbeidsprosjekt.

Rydding av frisiktsoner — Flere veikryss pa kommunal vei med egne mannskap.
VVegbelysning. Utredes i hovedplan vei

6.4. Aktuelle prosjekter for trafikksikkerhetsmidler, 2026-2029

Liste fra gjeldende plan (2022-2025) som ble satt opp ut fra innkommende forslag il
trafikksikkerhetsutvalget. Eneste tiltaket som kan omsgkes etter dagens ordninger er
tiltak for trafikksikring i tilknytning til sikker skolevei. Kommunen prioriterer a sgke
hvert ar for tiltak pa og rundt skoleanleggene. Velger a beholde rad 2 og 3 for
paminnelse i videre dialog med veieiere.

TILTAK MERKNADER
Trafikksikring pa veier, parkering og droppsoner i
skoleomradene

Aksjon en gang i aret med fokus pa trafikksikkerhet, f.eks. Trafikksikkerhets-
fysisk sjekk bruk av refleks, med utdeling og oppfordring til de [utvalget tar initiativet
som mangler refleks.

Viderefaring av gang og sykkelsti fra kirka til Evja. Innspill til
nasjonal transportplan

Gangvei Sarsia/utredning vei Edlundsvingen. Innspill til
regional transportplan
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